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I. CZĘŚĆ OGÓLNA
1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu zadania dla zadania pn.: „Budowa chodnika przy drodze powiatowej nr 4330W w msc. Miąse”.
Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono 
Rys. 1. Plan orientacyjny.
1.2. Podstawa opracowania
Podstawą opracowania jest umowa nr 51/2016 z dnia 17.02.2016r zawarta z Inwestorem tj. Zarządem Powiatu Wołomińskiego, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, ul. Modlińska 6 lok. 103, 03-216 Warszawa.
1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez właściwe i bezpieczne oznakowanie przedmiotowej inwestycji. 
Projektowane oznakowanie zostało wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003r. nr 220, poz. 2181).
1.4. Materiały wyjściowe
· Umowa nr 51/2016 z dn. 17.02.2016r;
· Mapa sytuacyjno – wysokościowa
· Projekt budowlany 
· Obowiązujące normy i przepisy projektowe:
· Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz.U. nr 108, poz. 908 z 2005r., z późn. zmianami),
· Ustawa z dn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U. nr 204, poz.2085 z 2004r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 2003r.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 21 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 170 poz 1393 z 2002r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z 2003r., z późn. zmianami),
· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zał. Do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003r.),
· Wizja w terenie – inwentaryzacja istniejącego oznakowania
· Wytyczne Inwestora.
2 Stan istniejący
2.1. Charakterystyka drogi
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie wołomińskim, gmina Tłuszcz. 
Na projektowanym odcinku tj. od istniejącego chodnika na wlocie ronda do km 0+260 (koniec opracowania) droga powiatowa przebiega w terenie równinnym. Zagospodarowanie terenu w otoczeniu drogi stanowi zabudowa jednorodzinna zlokalizowana po lewej stronie drogi oraz łąki i pola uprawne zlokalizowane po stronie prawej.  Droga powiatowa na odcinku objętym opracowaniem posiada nawierzchnię szerokości 6,0m wykonaną z betonu asfaltowego. Do jezdni po obu stronach drogi przylega obustronne pobocze gruntowe szerokości 1,0-1,5m. Po prawej stronie drogi zlokalizowany jest rów przydrożny, którym wody opadowe z jezdni są odprowadzane do istniejącego cieku położonego na działkach ewidencyjnych nr 128 i 1066. Po lewej stronie drogi powiatowej występują odcinkowo pomiędzy zjazdami płytkie rowy bezodpływowe. 

Dostęp do drogi publicznej z istniejących działek realizowany jest za pomocą zjazdów indywidualnych. W chwili obecnej są to zjazdy gruntowe oraz o nawierzchni z kruszywa łamanego. 

Wzdłuż istniejącej ulicy zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia:

· sieć teletechniczna
· sieć wodociągowa

2.2. Charakterystyka bezpieczeństwa ruchu
Istniejący droga na projektowanym odcinku nie zapewnia bezpieczeństwa oraz odpowiedniego standardu użytkowania dla pieszych i rowerzystów. 
Ruch pieszy i rowerowy w obrębie analizowanego odcinka jest ograniczony ze względu na brak odrębnej infrastruktury przeznaczonej dla pieszych i rowerzystów.  Infrastruktura dla pieszych w postaci chodników występuje jedynie w obrębie istniejącego skrzyżowania (ronda) z drogą wojewódzką nr 634.  

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczeństwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzoną wizję w terenie stwierdza się konieczność budowy chodnika wzdłuż drogi powiatowej celem skomunikowania istniejących po lewej stronie drogi zabudowań 

3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Parametry techniczne istniejącej drogi powiatowej:
- klasa drogi
- Z 

- kategoria ruchu
- KR-3,
- prędkość projektowa
- 50 km/h

- szerokość pasów ruchu
- 3,00 m

- szerokość chodnika
- 3,00 – 4,50
- spadek poprzeczny chodnika
- 2% w kier. jezdni
- spadek poprzeczny jezdni
- 2 % daszkowy

3.1. Opis projektowanych rozwiązań
Zakres robót obejmuje wykonanie następujących elementów zagospodarowania terenu:

· chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego o szerokości 3,0-4,5m wykonany z kostki brukowej betonowej
· zjazdy do posesji z kostki brukowej betonowej

· wykonanie zieleńca pomiędzy projektowanym chodnikiem a istniejącą nawierzchnią bitumiczną drogi powiatowej nr 4330W
Początkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. granica istniejącego chodnika wykonanego w ramach realizacji przebudowy skrzyżowania drogi powiatowej nr 4330W z drogą wojewódzką nr 634. Na długości opracowania zaprojektowano chodnik szerokości 3,0m o nawierzchni z kostki betonowej odseparowany od jezdni pasem dzielącym wykonanym z kruszywa łamanego. Jedynie na odcinkach 

- od km 0+000,00 do km 0+019,47

- od km 0+250,00 do km 0+260,00 

chodnik zaprojektowano bezpośrednio przy jezdni celem zapewnienia sprawnego przeprowadzenia ruchu rowerowego. 

Na długości opracowania zaprojektowano zjazdy indywidualne szerokości 4,0 m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Z uwagi na szerokość pasa drogowego zaprojektowano chodnik odsunięty od jezdni na odległość 1,4-2,0m.
3.2. Geometria pozioma i pionowa
Geometrię poziomą i pionową projektowanego chodnika dostosowano do geometrii istniejącej drogi powiatowej.
3.3. Przekrój normalny
Ze względu na warunki terenowe oraz charakter użytkowy terenów, przez które przebiega przedmiotowa inwestycja, zaprojektowano następujący przekrój normalny:
Przekrój normalny A
Dotyczy chodnika szerokości 3,0m odsuniętego od jezdni pasem dzielącym szerokości 1,4-2,0m. Zaprojektowany chodnik posiada 2% pochylenie poprzeczne skierowane do jezdni drogi powiatowej. Chodnik po obu stronach będzie obramowany obrzeżem betonowym 8x30. 

Przekrój normalny B
Dotyczy chodnika szerokości 3,5-4,4m usytuowanego bezpośrednio przy krawędzi jezdni drogi powiatowej. Zaprojektowany chodnik posiada 2% pochylenie poprzeczne skierowane do jezdni drogi powiatowej. Chodnik od strony drogi powiatowej będzie obramowany opornikiem betonowym 12x25cm.  

3.4. Odwodnienie
Wody opadowe z projektowanych powierzchni oraz z istniejącej drogi powiatowej będą odprowadzone poprzez system spadków poprzecznych i podłużnych do istniejącego rowu drogowego zlokalizowanego po prawej stronie drogi. Na długości opracowania droga posiada jednostronne pochylenie poprzeczne zapewniające sprawne odprowadzenie wód deszczowych z powierzchni utwardzonych do istniejącego rowu przydrożnego. Następnie wody opadowe z rowu przydrożnego zostaną odprowadzone do istniejącego cieku zlokalizowanego na działce 1066 i 128. Wody opadowe z powierzchni chodnika będą odprowadzane na utwardzoną kruszywem łamanym przestrzeń pomiędzy chodnikiem a jezdnią drogi powiatowej. 

3.5. Projektowana konstrukcja
Konstrukcja chodników
- kostka betonowa kolor czerwony






- 6 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie

- 15 cm

Konstrukcja zjazdów
- kostka betonowa kolor szary






- 8 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 

- 25 cm

4 Opis istniejącego oznakowania
4.1. Oznakowanie poziome
Na odcinku objętym opracowaniem droga powiatowa jest prawidłowo oznakowana. Oznakowanie poziome drogi powiatowej sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- rondo na skrzyżowaniu drogi powiatowej z drogą wojewódzką – linie P-7a, P-13, P-10, 
             P-14, P-21

- oznakowanie osiowe drogi powiatowej – linie P-4, P1e, P-3a

- linie krawędziowe – P-7c i P-7d

Oznakowanie poziome w ramach w/w inwestycji przewidziano do odtworzenia celem zapewnienia jego prawidłowej widoczności.    
4.2. Oznakowanie pionowe
Na odcinku objętym opracowaniem droga powiatowa jest prawidłowo oznakowana. Oznakowanie pionowe drogi powiatowej sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- znak A-7 z C-12 na wlocie drogi powiatowej do ronda

- znaki D-6 na przejściu dla pieszych

- znaki C-9 z U-5 na wyspie dzielącej

- znak A-7 z tabliczką T-1 „100m” 

- znak A-1 umieszczony po prawej stronie drogi w km 0+036

- tablica E-1 umieszczona w km 0+060

Szczegóły istniejącego oznakowania przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.
5 Opis oznakowania projektowanego
5.1. Projektowane oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome sprowadza się do odtworzenia istniejącego oznakowania w zakresie:
- rondo na skrzyżowaniu drogi powiatowej z drogą wojewódzką – linie P-7a, P-13, P-10, 
             P-14, P-21

- oznakowanie osiowe drogi powiatowej – linie P-4, P1e, P-3a

- linie krawędziowe – P-7c i P-7d


Wykaz projektowanego oznakowania poziomego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Długość [m]
	Powierzchnia [m2]

	1
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka” 
	54,0
	7,20

	2
	P-3a
	„linia jednostronnie przekraczalna”
	99,0
	20,28

	3
	P-4
	„podwójna ciągła”
	114,0
	27,53

	4
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	7,0
	0,96

	5
	P-7b
	„linia krawędziowa ciągła”
	21,0
	5,04

	6
	P-7c
	„linia krawędziowa przerywana” cienka
	25,0
	1,80

	7
	P-7d
	„linia krawędziowa ciągła” cienka
	462,5
	55,50

	8
	P-10
	„przejście dla pieszych”
	7,0
	16,00

	9
	P-13
	„linia warunkowego zatrzymania”
	5,75
	1,40

	10
	P-14
	„linia warunkowego zatrzymania”
	2,75
	1,13

	11
	P-21
	„powierzchnia wyłączona z ruchu”
	
	4,50

	13
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	798,0
	141,34


Szczegóły projektowanego oznakowania poziomego przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.
5.2. Projektowane oznakowanie pionowe
Nie przewiduje się zmian w oznakowaniu poziomym. Organizacja ruchu w zakresie oznakowania pionowego sprowadza się do przestawienia istniejącego znaku A-7 z tabliczką T-1 z km 0+010 w km 0+022 oraz do ustawienia tablicy E-2 w sposób nie kolidujący z projektowanym chodnikiem.  

Wykaz istniejącego oznakowania pionowego do przestawienia
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Grupa wielkości
	Ilość[szt.]

	1
	A-7
	„ustąp pierwszeństwa”
	średni
	1

	2
	T-1
	„tabliczka z odległością”
	
	1

	3
	E-2 
	„tablica przedrogowskazowa”
	średni
	1

	
	
	
	

	
	
	
	

	4
	znaki średnie suma
	3 znaki na 3 słupkach


Szczegóły oznakowania pionowego przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.
5.3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego

W ramach projektu stałej organizacji ruchu projektuje się zabezpieczenie istniejącego przepustu barierą stalową skrajną o następujących parametrach:

- poziom powstrzymania N2

- szerokość pracująca W3

- poziom intensywności zderzenia A
Wykaz barier:

- strona lewa – bariera długości 30m

- strona lewa – bariera długości 30m

- odcinki początkowe barier – 12m

- odcinki końcowe barier – 8m

6 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu
Konieczność wprowadzenia organizacji ruchu związana jest z rozbudową drogi powiatowej nr 4330W.
7 Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to III kwartał 2017 r.
8 Uwagi końcowe
· tarcze znaków powinny być wykonane z blachy o grubości min. 1,25mm,  ocynkowanej ogniowo (grubość warstwy powłoki cynkowej min. 28μm);
· tylna powierzchnia tarczy powinna być zabezpieczona powłoką lakierniczą o grubości min. 60μm wykonaną z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub półmatowych;
· lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 2;
· usytuowanie znaków drogowych powinno odpowiadać wymogom „Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” 
– zał. 1-4,
· znaki należy umocować na słupkach stalowych ocynkowanych przekroju kołowym lub eliptycznym, a minimalna grubość powłoki cynkowej nie może być mniejsza niż 60μm.

· Oznakowanie poziome wykonać w technologii cienkowarstwowej
Opracował: 
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